MOTION & CONTROL"

NSK

UNA PUBLICACION DE NSK EUROPE

Rodamientos antideslizamiento de ultima generacion

Enfoque de desarrollo o propdsito del desarrollo
Mejore la resistencia al deslizamiento para todas las condiciones de carga internas y externas

Caracteristicas o antecedentes

Caracteristicas

Rigidez optimizada del anillo
Evite el deslizamiento reduciendo la

Fuerza de retencién optimizada de la
junta torica

Evitar el deslizamiento producido por la carga
giratoria y la corrotacion.

deformacion del camino de rodadura
producida por la carga unidireccional.

. R . Contramedida de los modos de deslizamiento Il IlI
Contramedida del modo de deslizamiento |

Mejorar las operaciones de
ensamblaje
Facilitar el montaje en comparacion con los

Especificaciones internas optimizadas
Reducir el par dindmico que causa la

corrotacion.
métodos de sujecion mecanicos, como las bridas.

Contramedida del modo de deslizamiento |ll

Modo de deslizamiento

Modo I: Carga unidireccional

La direccién de rotacion del anillo exterior debido al deslizamiento es la misma que la direcciéon de rotacidn del anillo interior.
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Deslizamiento debido a la deformacion ondulante del anillo exterior por la carga del elemento rodante

TECHNICAL INSIGHT - UNA PUBLICACION DE NSK EUROPE - www.nskeurope.com - 1/2 Ref: TI-A/SP/0009



Modo II: Carga rotatoria

La direccién de rotacion del anillo exterior debido al deslizamiento es opuesta a la direccion de rotacién del anillo interior.
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Deslizamiento debido a la diferencia de longitud entre las circunferencias del alojamiento y del anillo exterior

Modo lll: Corrotacion

La direccion de rotacion del anillo exterior debido a la corrotacion es la misma que la direccién de rotaciéon del anillo interior.
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O{.’O Corrotacién del anillo exterior debido a la fuerza de friccion entre el elemento rodante
/ y el camino de rodadura.
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Deslizamiento debido al par dindmico
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Resultados de la medicion de la carga de desequilibrio admisible [Modo II]
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